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UVOD

O tom, Ze doprava se na zne€iStovani Zivotniho prostfedi podili ¢im dal tim vétSim zplisobem
si mozna nekteti z nés jest¢ obcas pripusti. Malokdo z nés si vsak v praktickém kazdodennim
zivoté uvédomi, Ze nejvetsi podil na této neutéSené situaci ma zejména automobilové doprava.

Vyznam dopravy je nesporny. Rozvoj vyrobnich sil spole€nosti a zvySovani zivotni Grovné
obyvatel vyvolavaji stale rostouci naroky na prepravu zvétSovanim objemu i piepravnich
vzdalenosti. Doprava vS§eho druhu vSak kromé kladnych ptinosii piisobi souc¢asné
nepiiznivymi u€inky na zivotni prostiedi.

V nasem stat¢, s nepatrnou siti vodnich cest, maji dominantni postaveni Zelezni¢ni a silni¢ni
doprava.

Kdybychom chtéli shrnout veskeré negativni dopady automobilové dopravy na Zivotni
prostiedi, tak bychom museli brat v uvahu nejenom to, ze doprava pusobi na prostiedi
nerostnych surovin potiebnych pro vyrobu paliv, dale pii vyrob¢ vozidel, pii vystavbé
dopravni infrastruktury, v naslednych odpadech a v mnoha dal$ich ohledech. Tato jednotliva
stadia kazdého dopravniho systému pak negativné ptisobi jak na jednotlivé slozky Zivotniho
prostiedi, tak na zdravi a bezpecnost obyvatel. Nesmime opomenout ani velkou finan¢ni a
institucionalni naro¢nost, jakoz i obrovskou spotifebu neobnovitelné energie, kterou si doprava
nezbytné vyzaduje. Z diivodu této rozsahlosti je velice obtizné vyjmenovat vSechny negativni
projevy automobilt [1].

1. HLAVNI NEGATIVNI VLIVY DOPRAVY

Mezi hlavni negativni vlivy dopravy patii: znecisténi ovzdusi (emise), hluk a vibrace,
znecisténi vody a pady, nehody, zabor pidy a destrukce osidleni. Kromé téchto negativnich
ucinki doprava vyzaduje velké mnozstvi energie — témét 30 % jeji celkové spotieby. V ramci
jednotlivych druhti dopravy nejvice energie spotfebovava silni¢ni doprava (84,4 %), po ni
nasleduje leteckd (11,1 %), zelezni¢ni (2,6 %) a ficni (2,0 %) [1].

1.1. ZNECISTENI OVZDUSI

Ve vyspélych zemich doslo postupem ¢asu ke znacnému snizeni emisi SO, nahrazenim
spalovaného uhli zemnim plynem a technologickymi tipravami spalovaciho procesu véetné
instalaci odsifovacich jednotek. Na druhé stran¢ vSak doslo k tomu, Ze se zvysil podil dopravy
na celkovém znecisténi ovzdusi [1].

Ke znecisténi ovzdusi dochazi vlivem nedokonalého spalovani v motoru. Kdyby byl spalovaci
motor uplné dokonaly, vS§echno palivo by shotelo. Misto toho nespalené a ¢asteéné spalené
palivo (uhlovodiky) a oxid uhelnaty jsou emitovany do ovzdusi. Navic kyslik a dusik spolu
reaguji a vytvareji za vysokého tlaku a teploty pii spalovacim procesu oxidy dusiku [1].



Na znecisténi ovzdusi se nejvice podili silni¢ni doprava, ktera produkuje 83 — 94 %
Skodlivych emisi z dopravy [1].

1.1.1. OXID UHLICITY - CO,
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benzinu vznikne 2,4 kg CO,, zatimco spalenim litru nafty vznikne 2,7 kg CO,. Nejvice CO,
produkuje silni¢ni doprava — témét 80 % [4].

1.1.2. OXIDY DUSIKU - NO, NO,

Tyto plyny hraji spolu s oxidy siry hlavni roli pfi tvorbé kyselého desté. V Evropé zptisobuji
asi tfetinu okyseleni desStovych srazek. Oxid dusi€ity navic zpsobuje snizovani odolnosti
vici virovym onemocnénim, bronchitid¢ a zapalu plic [1].

1.1.3. OXID UHELNATY - CO

Tento plyn neni povazovan za Skodlivy vii¢i nezivé ptirod¢€, ale ma vliv na Zivé organismy.
Zpisobuje zpomalovani reflexti, zbavuje télo kysliku a zvySuje vyskyt bolesti hlavy.

CO podobné jako fada dalsich Skodlivin vznikd z divodu nedokonalého spalovéni paliva, coz
se projevuje zejména pii studeném startu a pii prudkém pridadvani plynu [1].

1.1.4. UHLOVODIKY — HC

Benzinové motory vylucuji mnohem vétsi mnozstvi téchto latek, nez odpovidajici motory
dieselové. Nékteré uhlovodiky (napf. benzen) jsou karcinogenni, jiné zptsobuji ospalost,
drazdéni o¢i a kasel [1].

V konec¢ném souctu emituji vozidla s benzinovymi a naftovymi motory zhruba ekvivalentni
mnozstvi uhlovodiki. Rozdil je v tom, Ze benzinové motory emituji mnohem vice lehkych
(méné Skodlivych) uhlovodikil a naftové motory naopak emituji mnohem vice tézkych
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1.1.5. OLOVO -PB

Je pfidavano do paliva jako antidetonator. Je vysoce toxické, zejména pro déti a t€hotné zeny.
V dutsledku zavadéni aut s katalyzatory a s tim spojenou substituci benzinu olovnatého
benzinem bezolovnatym dochazi ke zcela zietelnému a prudkému poklesu emisi olova

v emisich ze silni¢nich vozidel [1].



1.1.6. OXID SIRICITY - SO,

Velikost emisi SO, zavisi zejména na obsahu siry v palivu a proto hlavnim zdrojem jsou
vozidla na naftu. Ackoliv dochézi ke zptisniovani limitl pro obsah siry v palivu, tak se neda
fict, ze by dochazelo ke snizovani emisi SO, [1].

1.1.7. PRACHOVE CASTICE

Hlavnim zdrojem jsou naftové motory. Jejich velikost se pohybuje v rozsahu

0,2 - 0,5.10° mm. Z chemického hlediska jde o riznorodou smés organickych a
anorganickych latek (40 % uhlik, 25 % nespéleny olej, 14 % sirany, 7 % nespalené palivo,
13 % ostatni). Jsou potencidlné karcinogenni [1].

1.1.8. OZON - O;

Vznika fotochemickou oxidaci oxida dusiku a t€kavych organickych latek za ptimého
pusobeni slunecnich paprskii. Zatimco 0zén ve stratosféfe omezuje pronikéni nebezpecného
tvrdého ultrafialového zateni , v ptizemni vrstvé ni¢i vegetaci a poskozuje nekteré druhy
materidli. Ovliviluje rovnéz zdravi a zplisobuje drazdivy kasel, drazdéni plic a o¢i. Pfizemni
0z6n se vyskytuje také ve smogu. Smog se tvoii tehdy, jestlize dojde pfi neptiznivé
povétrnostni situaci k zastaveni cirkulace vzduchu a tim i1 jeho vymény. Necistoty a exhalace
se pak hromadi ve spodnich vzdusnych vrstvach a v kombinaci s mlhou dojde ke vzniku
smogu. V ném pak vlivem slune¢niho zafeni probihaji chemické reakce majici za nasledek
vznik dalSich nebezpecnych latek, napt. ozonu. Pro ¢lovéka je smog velmi nebezpecny a Cini
ovzdusi prakticky nedychatelnym [4].

1.1.9. OKYSELOVANI

Jev zvany okyselovani vzniké pfevazné chemickymi reakcemi NOx, HC a SO,. Automobily
nejsou hlavnim piispévatelem k emisim SO,, avSak na druhé strané se znacné€ podileji na
emisich NOy a HC. Vidime tedy, Ze dochdzi k chemickym reakcim $kodlivin emitovanych
z ruznych zdroja, coZ problém znecisténi jeste vice komplikuje. SOy a NOy ve vzajemnych
reakcich v atmosféte vytvateji kyseliny a soli, které se na povrch Zemé dostavaji dvojim
zpusobem. Bud’ formou kyselych destt (wet deposition), jejichz u¢inek se miize projevit az
do vzdalenosti 1000 km, nebo spadem soli (dry deposition) projevujicich se spiSe v lokalnim
mefitku. To vSe vede k nadmérnému okyselovani ptidy a vodnich tokt, coz siln€ ovliviiuje
zejména vodni ekosystémy, kde zplisobuje thyn ryb a tibytek vodnich zivoc¢ichti a vyvolava
poskozovani stromt a postupné odumirani lesti. Okyselovani poskozuje stavby a pamatky a
zpiisobuje korozi materiali [4].

1.1.10. SKLENIKOVY EFEKT

Sklenikovy efekt je spojovan s globalnim zvySenim emisi, NOx, methanu a freoni. CO,
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s dopadem na klimatické zmény a s velkym mnozstvim negativnich dopadu pro celou planetu.



Automobily s katalyzatorem vypoustéji do ovzdusi vice CO; nez bez katalyzatoru (coz je
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0zonu jsou nizsi. Vybavenim vozidel katalyzatory tedy neni mozné omezit emise CO, [4].

1.1.11 REGULACE EMISI Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Podle stupné regulace 1ze sledované, zivotnimu prostiedi Skodlivé, slozky vyfukovych plynt

rozdélit do ¢tyt hlavnich skupin.

1) Prvni skupina zahrnuje zédkladni slozky spalin, jejichz maximalni pfipustny obsah ve
vyfukovych plynech je v celosvétovém méfitku legislativné zakotven (CO, HC, NOx).

2) Druhou skupinu tvofi Skodliviny, jejichZz emise jsou omezovany nepiimo — spotifebou
paliva (emise CQO;), obsahem siry, olova a benzenu v palivu.

3) Do tteti skupiny je mozné zatadit vybrané slozky spalin organické povahy, jejichz
maximalni pfipustny obsah neni zatim legislativné stanoven, ale ptitomnost téchto slozek
v ovzdusi je v posledni dobé cilené sledovana z hlediska Skodlivého vlivu na zivé
organismy a vlivu na kvalitu ovzdusi. Patii sem napt. formaldehyd a acetaldehyd.

4) Ctvrta skupina zahrnuje organické slougeniny zastoupené ve vyfukovych plynech ve
stopovych koncentracich, které se sice vyznacuji vysokym stupném zdravotni rizikovosti
(karcinogeny, mutageny), avSak vzhledem k jejich ndro¢nému analytickému stanoveni
jsou zatim sledovany ve vyfukovych emisich pouze sporadicky [3].

1.2. HLUK A VIBRACE

Zdrojem hluku z dopravy jsou pohonné jednotky motorovych vozidel, styk vozidel

s vozovkou a aerodynamické ucinky karosérii. Rozhodujicimi faktory, které ovliviiuji hladinu
hluku je urbanizace prostoru, hustota osidleni, struktura a hustota silni¢ni sité a stale rostouci
mnozstvi automobill. Psychologické studie prokazaly, Ze zaté¢Zovani hlukem zplisobené
jednim nékladnim automobilem se rovna hluku vyvolaném Sesti osobnimi automobily.
Nejvetsi podil na nadmérném hluku z dopravy ma automobilova doprava — pies 90 %, kdezto
zelezni¢ni doprava se podili asi 10x méné [1].

V silni¢ni doprave, kde hluk plisobi nejvétsi obtize, se v soucasnosti pii snizovani hlucnosti
pouzivaji predevs§im rychlosestavitelné protihlukové zdbrany. V ptipadé blizkosti dalnice
oblasti hustého osidleni se pouziva kombinace opatieni véetné¢ doplitkové isolace hornich
fasad domt. Pribézné se zpracovava koncepce a budovani protihlukovych zdbran v méstském
prostiedi s pozadavkem jejich integrace do konkrétniho prosttedi. Pii posuzovani hlukové
zatéze jsou uplatiovany, v rdmci danych predpisi, rizné druhy korekei [2].

Ochranné opatfeni proti nadmérnému dopravnimu hluku jsou zejména zamétena na:

- vytvareni takovych systémt komunikaci, které vylouci z center a pokud mozno
z obytnych zon vozidla, kterd by pouze projizdéla

- umistovani rychlostnich a siln¢ zatizenych komunikaci zdsadné¢ mimo obytné a historické
z6ny a mimo oblast vyzadujici zvlastni ochranu (zdravotnictvi, Skolstvi, atd.),

- vylouceni tézké nékladni dopravy z blizkosti obytnych ttvarti vytvofenim objizdnych tras
a dale zakazem jizdy tézkych nékladnich vozidel uvnitt obytnych zon



- soustfed’ovani dopravy do hlavnich tras, kde Ize aplikovat protihlukova opatient,

- vytvafeni ochrannych past zelen¢ podél rychlostnich a silné zatizenych komunikaci,
silni¢nich ktizovatek i podél kolejovych trati,

- preferovani hromadné dopravy ve méstech na tkor individudlni automobilové dopravy
s piipadnou segregaci provozu méstské hromadné dopravy od ostatni dopravy,

- navrhy umisténi velkych dopravnich ploch (letist, Zelezni¢nich stanic a uzld, parkovist
aj.) v akusticky dostate¢nych vzdalenostech od obytnych, zdravotnickych, rekrea¢nich a
jinych objekta,

- vytvareni klidovych zén v intravilanu sidel [2]

1.2.1. NEGATIVNI UCINKY

Psychicka sféra: jde o obtézujici rusivy ucinek hluku s naslednym sniZenim koncentrace a
pozornosti. Miize dochazet ke vzniku neurotizace organismu (cca do hodnoty 65 dB).
Fyziologické sféra: dochdzi ke zméndm krevniho tlaku, srde¢ni frekvence 1 n€kterych funkci
oka jako je velikost zornice (v rozsahu 65 — 90 dB v bd¢lém stavu a 45 — 90 dB ve spanku).
Sféra sluchového poSkozeni: pii del§im plsobeni hluku (v rozsahu 90 — 120 dB) dochazi

k degeneraci sluchovych bun¢k a mtize dojit k profesionalni nedoslychavosti ¢i k hluchoté

[1].
1.2.2. OMEZOVANI HLUKU A VIBRACI

Pfestoze se vyrobci snazi nadmérny hluk automobilli technicky omezovat, pti stoupajicim
mnozstvi vozidel jde o nesnadny tikol. Kromé toho je nutné zaméfit financni zdroje na opravu

stavajicich komunikaci (trvanlivéjsi povrchy vozovek) vice nez na vystavbu novych. Rovnéz
omezovani rychlosti ve mést¢ na 50 km/hod ma podstatné ptiznivy vliv [1].

1.3. ZNECISTENI VvOD A PUDY

Zéavaznym zneciStovatelem vody je silni¢ni doprava, a to v dasledku:

- splachovani chemikalii, pouzivanych na zimni udrzbu pozemnich komunikaci do potok,
fek 1 spodnich vod,

- myti vozidel, odhaduje se, Ze na myti jednoho automobilu hadici se spotfebuje asi 200
litrti vody, ktera se (znecisténa saponaty a olejem) vypousti vétSinou do kanalizace nebo
do povrchovych a podzemnich vod.

- Vylévani ¢asti opotiebovanych automobilovych oleji do kanalizace, vodnich tokl nebo
do ptirody. Ohrozeni zivotniho prostfedi vyvolava skutecnost, ze vlastnosti vody se
znehodnocuji (tj. méni se jeji chut’, barva, zdpach apod.) uz pti koncentraci 1 : 1 000 000,
tj. jeden litr oleje dokéaze znehodnotit jeden milion litrd vody, coz predstavuje celodenni
spotfebu mésta s 5 000 obyvateli. Kromé toho olejovy filtr na vodni hladin¢ zabraniuje
pristupu kysliku, a tak ohrozuje zivot vodnich organismti [1].

Skodlivé t¢inky ma také zimni soleni komunikaci. Zimni drzba vozovek se provadi bud’
inertnimi materialy (velmi zfidka), nebo chemickymi posypovymi prostiedky. Chemické
prostiedky maji znacny vliv na poSkozovani zivotniho prostfedi, zejména na ptadu a vegetaci



kolem udrzované vozovky, na podzemni i povrchové vody a v neposledni fadé na dopravni
prostiedky.

Vliv solenti silnice na dopravni prostfedky — chemické posypové materidly (soli) plisobi
agresivné na kovové ¢asti vozidel, zptisobuji nebo urychluji jejich korozi. Snih, ktery se
pusobenim soli rozpousti, vytvaii solny roztok, ktery je pneumatikami rozstiikovan do okoli.
Vznikly sprej se dostava na podvozkové ¢asti i karosérie vozidel, naleptava ochranné natéry,
popf. proniké trhlinami v laku na kov a napoméha vzniku koroze. Na podvozkovych ¢astech
navic pasobi mechanické poskozovani ochrannych néatérti a povrchu kovovych ¢asti.

Vliv soleni chemické prosttedky (soli) ptisobi na rostliny nejen pfimym stykem, ale i tim, ze
ovliviiuji pidu, jeji strukturu, ptisobi na dynamiku ptidnich procest a chemismus ptidy a tim
zpétné pres kofeny ovliviiuji rostliny. Negativné zde piisobi jak sodik, tak i chloridy, nebot’
ob¢ tyto sloZky jsou rostlinami z plidy intenzivné pfijimany a poskozuji je. Je prok4zano, ze
pouzivani soli k zimnimu posypu silnice poskozuje kulturni porosty zemédé€lskych plodin ve
vzdalenosti 10 m a vice od vozovek rozstfikem solanky a splachy ze silnic pfi tani. Kritické
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pasmo ohrozeni vegetace solemi ze silnice ma Sitku asi 50 az 80 m.

Vice nez vliv soli na kulturni plodiny je znam jejich vliv na lesni porost a méstskou zelen,
které jsou zasazeny rozsttikem soli nebo pfes podzemni vody ¢i ptdy.

Poskozeni lesnich porosti vlivem soli proniké do vétsich vzdalenosti od vozovky (zv1asté na
svazich), zejména v oblastech se zvySenou hladinou emisi.

Piiznaky onemocnéni dievin se projevuji pfi mnozstvi 1,5 aZ 2,0 kg na m” za celé zimni
obdobi. Pfi vétsim mnozstvi rostliny hynou [1].

Na znecistovani podzemnich vod prispiva doprava nepfimo emisemi z motorovych vozidel.
K pfimému znecistovani vodnich ekosystémi dochazi ptfi dopravnich nehodach
nebezpecného nakladu.

Nepiimym zptisobem dochazi rovnéz ke znecistovani pudy pisobenim skodlivin za provozu
dopravnich prostfedki (napt. usazovani olova podél silnic) nebo unikem nebezpecného
nakladu pfi havariich nakladnich automobild.

Z hlediska podilu jednotlivych druhii dopravy jiz tradicné dominuje silni¢ni doprava, pii které
dochazi k 64 % havariim, pficemz pétinu z nich zptsobuji zahrani¢ni kamiony.

Omezovani zne€isténi vod a pidy 1ze dosdhnout pouze dislednou kontrolou stavu vozidel,
technickymi zdbranami pod¢l, stimulaci chovani fidi¢i, a soustavnou vychovou k ochrané
ptirody.

VétSina nehod v automobilové doprave je zptisobena amatérismem fidict, kteti neptizpisobi
rychlost a styl jizdy kvalit¢ komunikace svym schopnostem, stavu pocasi apod. Je nutné také
vytvofit jiny systém pojisténi fidici napt. podle délky praxe, poctu nehod apod. Tim by se
dosahlo vétsi zainteresovanosti, zejména finan¢ni, na odstraiiovani nasledkti nehod (Skody na
dopravnich prostfedcich, 1écba zranéni a jejich nasledkd, ndklady na policii, socialni podpory,
hodnota usmrcen¢ zvéte, apod.) [1].

1.4. ZABOR PUDY

Absolutni velikost ploch zabranych dopravou je mozné vypocitat, ale jiz nelze stanovit
finan¢ni hodnotu téchto zébori. Cena pozemku dana zékonem ¢i trhem je napt. zjistitelna jen
pii nové vystavbe.

Nejvice plidy zaujima silni¢ni doprava. Kromé toho bude jeji podil neustale rast vystavbou
husté dalni¢ni a silni¢ni sité. Dllezitym opatfenim je také snaha vyuzit stavajici prepravni



kapacity tzn. pfesunout nakladni dopravu ze silnice na Zeleznici nebo vice pouzivat
kombinovanou dopravu. V osobni dopravé klast vétsi diiraz na vefejnou dopravu nez na
individualni automobilovou dopravu.

2. TECHNICKE PROSTREDKY KE SNIZENI EMISI A SPOTREBY
PALIVA

U silni¢nich vozidel se zdzehovymi spalovacimi motory, které splituji normu EURO [ az IV,
tvoii emisni systémy s elektronicky fizenymi procesy ptipravy smési a fizenymi tficestnymi
katalyzatory vyfukovych plynil s tzv. sondami lambda. Tyto sondy s dal§imi snimaci
poskytuji informace fidicimu pocitaci a ten dava pokyny elektronickému zatizeni pro pfipravu
smési. V tficestném katalyzatoru se preméiiuji oxidaci a redukcei Skodlivé latky na latky
neskodné. Povrch katalyzatoru je nasycen vzacnymi kovy (mimo jiné platinou a rhodiem).
Platina povzbuzuje oxidaci uhlovodikil a oxidu uhelnatého na vodu a oxid uhli¢ity. Rhodium
podporuje zménu oxidu dusiku na dusik a vodni pary.

Dalsim technickym zatizenim zdzehovych a spalovacich motort je pfimy vstiik paliva do
valct spalovaciho motoru. Timto technickym opatienim lze snizit spotiebu paliva a snizeni
emisi.

U vznétovych motort ptevladal nazor, ze jsou z hlediska emisi vyhodnéjsi nez motory
zazehové, nebot’ zplodiny hoteni obsahuji jen minimum NOy a ¢astice. MnozZstvi toxicky
nebezpecnych NOy neni vyrazné mensi nez u zdzehovych motora. Tticestné katalyzatory,
které jsou pouzivany u zaZzehovych spalovacich motort, nelze pouZzit u vznétovych motora.
Ke snizeni exhalaci je snaha pouzivat vznétové spalovaci motory s minimalni spottebou
paliva. Zde se vyuZziva pro sniZeni exhalaci ptimy vstiik paliva do valci motoru (DI) a pro
zvyseni vykonu a to¢ivého momentu pak turbodmychadel. Vsttikovaci tlak dosahuje hodnot
1 300 az 1 600 barti. Vysoky tlak vstiikovaného paliva pak vyZaduje vzhledem k pruznosti
palivového potrubi mezi Cerpadlem a vstfikovacem specielni feSeni vstiikovaciho zatizeni
spojené piimo s tryskou. Pfesné davkovani paliva je zabezpecovano elektronickou fidici
jednotkou. Tyto vznétové motory tak maji proti motorim s nepfimym vstiikem paliva
spotiebu o cca 10 — 15 % niz8i, coz se projevuje 1 na niz§im objemu vyprodukovanych emisi

[5].
3. ALTERNATIVNI PALIVA

Pouzivani alternativnich paliv ma delsi historii. Za prvni republiky jsme se mohli setkat na

nasich silnicich s vozidly, kterd jezdila na DINOL, coZ byla smés sestavajici z 60 % benzinu,

20 % ethylalkoholu a 20 % ostatnich pridavnych latek. Ve 30. letech byla propagovana

pohonna smés z burskych ofiskil. Dnes 1ze podobnou smés najit pod nazvem ELSBETT.

V prubéhu druhé svétové valky na nasich silnicich nebylo zvlastnosti se setkavat s automobily

na dfevni plyn.

Soucasna alternativni paliva Ize rozdélit do dvou zakladnich skupin:

- paliva, kterd nevyzaduji Gpravy spalovacich motorti. Do této skupiny lze zaradit bionaftu
nové (II) generace a paliva s vyuzitim alkohold.

- paliva, ktera vyzaduji provedeni piestavby vozidla. Do této skupiny lze zaradit tekuty
propan-butan (LPG), stlaCeny zemni plyn (CNG), methan, resp. bioplyn a vodik [5].



Bionafta nové (II) generace pro vznétové spalovaci motory se vyrabi prostym smisenim
methylesteru fepkového oleje s motorovou naftou podle CSN EN 590, piipadné s jinymi
vhodnymi petrolejaiskymi komponentami. Pro zlepseni kvality se povoluje pouzivat dalsi
ptisady. Bionafta se vyrabi z fepkového oleje reesterifikaci s methylakoholem. K destilaci
dochazi ptevazné v rozmezi 150 — 360 °C a bionafta obsahuje nejméné 30 % methylesterti
fepkovych kyselin a 40 % alkant a alkent.

Palivo se vyznacuje zlepSenymi mazivostnimi vlastnostmi, vyznacuje se zlepSenou
biologickou rozlozitelnosti pii ndhodném uniku snizenym obsahem Skodlivin ve vyfukovych
plynech, zejména nizsi koufivosti v porovnani s béznymi motorovymi naftami. Vzhledem ke
zvySené biologické odbouratelnosti (90 % v pribéhu 21 dnil) se toto palivo miiZze vyznafovat
snizenou skladovatelnosti oproti motorové nafte.

Toto palivo proti naft¢ vykazuje 50 % koufivost, nulovou produkci CO,, nizkou produkci
SO,, PCB, sazi a aromatickych uhovodikii. Dochazi dale ke snizeni teploty vyfukovych plynt
a tim 1 celkového tepelného zatizeni motoru. Na druhé strané vSak dochézi k vy$si mérné
spotieb¢ proti nafté, coz je odrazem nizs§iho vykonu spalovacich motori pouzivajicich
bionaftu.

Stavajici CSN neuvadi moznost misitelnosti bionafty dodané vyrobcem s klasickou
motorovou naftou. Naopak kazdé vydejni misto paliva pro vznétové motory musi byt podle
normy na vydejnim stojanu viditeln¢ oznaceno Stitkem, na kterém se uvede nazev vyrobku,
CSN a ujisténi, Ze vyrobek vyhovuje této norms.

Pfi manipulaci s bionaftou je tfeba zabranit (i pii jeji vysoké odbouratelnosti) znecisténi
vodnich zdrojt. V ptipadé¢ tniku vét§iho mnozstvi paliva do povrchovych vod se musi
zabranit dal§imu znecisténi vody, napf. nornymi sténami a od¢erpavanim nahromadéného
paliva nebo pouzitim specialnich prostiedki.

Bionafta je v soucasné dobé bézn¢ dostupna. Pouziti alkoholt jako alternativniho paliva neni
v nasich podminkach dostupné a to zejména z hlediska jeho vyroby, pro kterou nejsou vhodné
klimatické podminky.

Pouzivani LPG a CNG jako alternativniho paliva vyzaduje pfestavbu vozidla a vystavbu
cerpacich stanic. LPG se zda byt méné perspektivni, nebot’ na jeho vyrobu je potfebny ropny
derivat, ktery je zavisly na surové rop€. Pouzivani LPG pitinasi urcité riziko a to, Ze je tézsi
nez vzduch a pii poruse systému mutize vniknut do kanalizace, kde mtize explodovat.

Pti pouzivani CNG vznika ve srovndni s klasickymi palivy az o0 50 % méné CO,, az o 75 %
méné NOy, zanedbatelné mnozstvi SO,, CO a témét 1 000krat méné latek s karcinogennimi
ucinky. Vozidla pohanéné CNG zptisobuji mensi hlucnost a v motorovém oleji se témet
nerozpousti a tim ziistdvaji vlastnosti mazaciho oleje na delsi dobu nezménéné. Pouziti CNG
je bezpecné a to zejména k vysoké zapalné teplote (750 °C). Toto alternativni palivo je ve
velkém pouzivano napt. CSAD Haviiov, Frydek-Mistek.

Investicné narocné je pouzivani vodiku, kdy se jednd o nadro¢nou piestavbu vozidla. Pouziti
tohoto alternativniho paliva by bylo vyhodné, kdyby nehrozilo nebezpeci pfi jeho tniku
netésnosti v systému. Vodik vytvaii vysoce vybusné smési a jeho vyuziti predstavuje
uchovani pti velmi nizkych teplotach ve specielnich izolovanych nadrzich [5].

4. KOMBINQVANA DOPRAVA A JEJI VLIV NA ZIVOTNI
PROSTREDI

Zamérem statni dopravni politiky je podpora dopravnich systémi SetrnéjsSich k Zivotnimu
prostiedi. Proto vlada v roce 1998 projednala a schvalila vécnou naplii materialu ,,Systémova
podpora rozvoje kombinované dopravy v Ceské republice pro obdobi 1999 az 2000



s vyhledem do roku 2005%. Uéelem je podpora piesunu &asti nakladni dopravy ze silnice na
zeleznici a vodu, tj. podniceni rozvoje kombinované dopravy, ktera je vice ohleduplné;jsi
k zivotnimu prostiedi nez silni¢ni nakladni doprava.

Uspora energie u kombinované dopravy je vy¢islovana piedevsim Gsporou ve spotiebé nafty,
coz predstavuje u podsystému silnice — zeleznice usporou o 30 — 80 % oproti dopravé silni¢ni.
Mnozstvi emisi produkovanych silni¢ni zadkladni dopravou je podstatné vyssi nez produkce
emisi Zelezni¢ni dopravou — motorovou trakci. Uinek hluku Zelezni¢niho provozu je zavisly
na mnoha mistnich podminkach a vzdy se jedna o kratkodobé ptisobeni. Uéinek hluku
silnicniho provozu dosahuje obdobnych hodnot, jedné se vSak témét vzdy o trvaly Gcinek,
postihujici zejména obyvatele vétSich méstskych celkt, kde se koncentruji i dalsi negativni
vlivy na zivotni prostiedi.

Nejvice pouzivany podsystém kombinované dopravy vyuzivajici ptednosti jednotlivych druht
dopravy je podsystém silnice — zeleznice. Vyhodou zelezni¢ni dopravy jsou zejména
moznosti velkokapacitni pfepravy na vetsi vzdalenosti, vEtsi bezpecnost piepravy a nizsi zatéz
zivotniho prostfedi, zejména mensi produkce emisi znecistujicich ovzdusi. Silni¢ni doprava je
vzhledem k lepsi operativnosti, rychlosti a obsluze ode dvefi ke dvetim vyuzivana hlavné

v podate¢ni a koncové fazi prepravy. V roce 1997 bylo v Ceské republice 17 piekladist’ typu
zeleznice — silnice. Mén¢ je vyuZivan podsystém silnice — Zeleznice — voda (4 ptekladiste

v roce 1997) [3].

5. DOPRAVNI POLITIKA

Je celkem pfirozené, Ze v posledni dob€ probihé fada diskusi spojenych s feSenim otazek

s myslenkami udrzitelného rozvoje. Mimotadné vyznamné je i to, ze zemé, které nastoupily
na cestu trzni ekonomiky zacaly pln€ doceniovat novou dimenzi, kterou systém ochrany
prostiedi predstavuje a zaCaly uplatnovat fadu néstroji k ochran€ procesu napliovani vize
udrzitelného rozvoje. Zkusenosti pfinesly také kromé tispéchti 1 néktera hotka poznéni.
Zjednodusené¢ feceno, vyhrotil se konflikt ekonomika versus ekologie.

Prvoradym cilem, o ktery doprava usiluje, je proto zabezpeceni stabilizace a postupného
snizovani negativnich G¢inki, souvisejicich s dopravni infrastrukturou a dopravnim
provozem, na stav zivotniho prostfedi. V tomto smyslu byla také formulovana ¢ast tykajici se
vztahu dopravy a Zivotniho prostiedi v dopravni politice Ceské republiky, zakladnim
strategickém dokumentu dopravy schvaleném vladou v roce 1998. Zakladnim pfedpokladem
k tomu je napliovani zasad udrzitelného rozvoje, zejména v ochran¢ a prevenci, spole¢né

s principem ,,znecist'ovatel plati. Tim se ve svém souhrnu vytvareji podminky vedouci ke
zvyseni ochrany zdravi lidské populace a ekosystémt, k minimalizaci vyuzivani ptirodnich
zdroju a fosilnich paliv spolu s napliiovanim pozadavki na bezpecnost a vyssi mobilitu
obcant Ceské republiky. Z téchto zasad vychazeji i veskera strategicka rozhodnuti v oblasti
dalsiho rozvoje dopravy [2].

Zminéna Dopravni politika pak pfedpoklada trvalou podporu rozvoje dopravnich systému
piiznivych Zivotnimu prostiedi (snizujicich spotiebu energie, omezujicich produkci emisi
zneCist'ujicich ovzdusi i hladiny hluku a s niz§imi naroky na zdbor uzemi i niz8§imi riziky
kontaminace vod a ptid), rozvoji vefejné hromadné dopravy a jeji integrace, zelezni¢ni a
kombinované dopravy, postupnému uplatiiovani ekonomickych nastrojii véetn¢ internalizace
externich nakladt cilen¢ zamétenych ke snizovani zatéze zivotniho prostiedi, zkvalitiovani
pfepravy nebezpecnych véci apod.
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V ramci napliovani cili a zdsad dopravni politiky se mimo jiné predpoklada soustavna
podpora:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

7
k)
D

p)

vyvoje a zavadéni dopravnich prostiedkli odpovidajicich normédm stanovenym
ptislusnymi mezindrodnimi organy v oblasti vlivu na zivotni prostfedi a bezpecnost
postupnému zavadéni ekonomickych nastrojii véetn¢ internalizace externich naklada,

s cilem posilit uplatiiovani dopravnich systémi a dopravnich prostiedki, které jsou
ekonomicky piijatelné a snizuji zatéz zivotniho prostiedi

postupnému piesunu ¢asti objemtl osobni a nakladni dopravy v silniéni dopravy na druhy
dopravy pfijatelngjsi pro Zivotni prostfedi jako je doprava zelezni¢ni, kombinovana a
vnitrozemska vodni

vytvareni hlukovych ochrannych pasem kolem letist’' v souladu s doporuc¢enimi ES s cilem
eliminovat dopady leteckého provozu na okoli a ptipadnému zavedeni poplatkii nebo
kompenzaci

rozvoji nemotorizovanych druhti dopravy (predevsim cyklické a pési) zejména budovanim
ptislusné infrastruktury
intermodalnim a integrovanym piistuptim k pldnovani dopravni infrastruktury, které berou
v uvahu ekologické, ekonomické a socidlni aspekty

v méstské hromadné dopravé dal§imu rozvoji a upfednostiiovani pouzivani vetejné osobni
dopravy, zavadéni integrovanych dopravnich systémd, spolu s rozvojem jeji infrastruktury
a ekologicky piijatelnych vozidel, s cilem zatraktivnéni tohoto druhu dopravy pro
vefejnost, pii soucasném tlaku na omezeni vyuzivani osobnich automobili

zlepSeni v organizaci a regulaci silni¢ni dopravy zejména pii realizaci efektivnéjSich
systém fizeni provozu, rozvoje infrastruktury a parkovani na podkladé skutecného
ocenovani vlivl silni¢ni dopravy na kvalitu zivotniho prostredi

snizovani vlivu dopravy na zivotni prostfedi v citlivych oblastech (narodni parky,
chranéné krajinné oblasti, atd.)

trvalému zvySovani pozornosti prepraveé nebezpecnych véci (sméfujicich 1 k zavedeni
povinného pojisténi pro piipad havarii pti rizikovych piepravach)

ochran¢ vod pied vlivem provozu dopravy

soustavnému monitorovani vlivl jednotlivych druhti dopravy na stav Zivotniho prostiedi

veédecko-vyzkumné zakladn€ zejména v souvislosti s prohlubovanim a rozsifovanim
projektti zamétenych ke snizovani nepiiznivych vlivli dopravy na jednotlivé slozky
zivotniho prostiedi vCetné kvantifikace externalit

dalSimu rozvoji mezindrodni spoluprace a zlepSeni komunikace na urovni vladnich i
nevladnich organizaci pfi feSeni problematiky zamétené k ochrané Zivotniho prostiedi
pied vlivy dopravy piedevsim s cilem odstraiiovani prekazek, které dosud brani plnému
rozvoji této ¢innosti v evropském regionu

alternativnim druhiim pohont vozidel

rozvoji kombinované dopravy zamétené na nedoprovazenou dopravu. Jedna se o
modernizaci Zelezni¢nich trati na parametry mezinarodni dohody AGTC, podporu
podnikatelskych zamért pti budovani piekladist’ a logistickych center, obnovu
vozidlového parku, ndkup mechanismii, Gpravu lodi a pfechodné i provozovani linek
Ro-La jako opatieni ke zlepSeni zivotniho prostfedi v pohrani¢nich oblastech [2].

Hlavni sméry a aktivity Programu jsou nasledujici:

1)

udrzitelna doprava
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2) podpora energeticky vykonnych a méné znecistujicich vozidel
3) podpora vykonnych a udrzitelnych dopravnich systémi

4) ochrana ekologicky citlivych oblasti

5) podpora udrzitelné méstské dopravy

6) podpora bezpecné dopravy nebezpeénych véci

7) omezeni vlivu letadel a lodi na zivotni prostiedi

8) realizace a monitoring

zaclenéni tikoli Programu je zahrnuto do ,,Souboru opatieni ke snizeni zatéze zivotniho
prostiedi dopravou* vcetné€ vyjadieni logického ptinosu a predpokladanych nakladi na
zajisténi jednotlivych a konkrétnich projektii vychéazejicich z jednotlivych ukolii Programu.
Danou problematikou se zabyvala i 3. Konference Svétové zdravotnické regionalni
organizace pro Evropu (WHO) zamé&fena na vztah Zivotniho prostfedi a zdravi (Londyn
cerven 1999), ktera ptijala vyznamny dokument ,,Chartu o dopravé, zivotnim prostredi a

Vv v

- nehodovosti v dopravé

- podpora dopravy osob zaméiend ke zvyseni fyzické ¢innosti (chlize, cyklistika)

- snizovani psychicko-socialnich G¢inkti vyvolanych vysokou dopravni intenzitou (dusevni
stresy, posttraumatické ti¢inky dopravnich nehod, rizikové a agresivni chovani, socialni
1zolace)

- omezeni znecCisténi vody a ptidy (ekologické havarie, odpady, produkce vyfukovych
plynt, kontaminace zdroja pitné vody) [2].

Zakladni zaméteni dopravy ve vztahu ke kvalité zivotniho prostiedi je promitnuto do vladou
piijaté Statni politiky zivotniho prostiedi (1999), jez obsahuje prakticky vSechny ukoly jiz

v predstihu zapracované do Dopravni politiky CR. V soucasné dobé byly vladé predlozeny i
dalsi konkretizované tkoly a cile v navaznosti na dalsi koncep¢ni materidly a sektorové
politiky. Sektoru dopravy se tyka zpracovani zasadnich materiali:

- environmentalné Setrnéjsi technicka feSeni k n€kterym dalni¢nim trasdm stavbami a
vhodnymi technickymi opatienimi

- uzemni koordinace n¢kterych navrhovanych nadiazenych tras silni¢ni a Zeleznicni
dopravy a varianty délby piepravni prace v ptipadném soubéhu, véetné€ posouzeni vlivu na
zivotni prostiedi [2].

Za velice vyznamné lze oznacit také zavéry Treti konference smluvnich stran Ramcové
imluvy OSN o zméné klimatu (Kjoto 1997) a z ni vyplyvajici zavazek CR na redukci
,sklenikovych plynti®. Ze zavéri uvedené konference pro Ceskou republiku vyplynul limit na
snizeni produkce sklenikovych plynti do roku 2008 az 2012 o0 osm procent proti roku 1990.
Dlouhodobé zvySovani teploty ovzdusi zptisobuje predevsim emise oxidu uhli¢itého, jejichz
vyznamny podil pochazi z dopravniho prostiedku. Za predpokladu realizace pfijatych opatieni
zpracovana prognoza pro ¢asovy horizont do roku 2015 piedpoklada navzdory ocekavanému
nartstu prepravnich objemil — podstatné snizeni produkce tohoto plynu.

V roce 1998 byly vydany dvé nové smérnice ES, vyznamné pro oblast dopravy a Zivotniho
prostiedi. Smérnice ES ¢. 98/69 zavadi podstatné ptisnéjsi limity obsahii oxidu uhelnatého,
oxidii dusiku, oxidu sifi¢itého a pevnych ¢astic od roku 2000 s dalsim zptisnénim v roce
2005. Smérnice ES €. 98/70 zptisiiuje limitni obsahy olova, siry a benzenu v pohonnych
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hmotach. Ob¢ uvedené smérnice jsou promitnuty do novely zékona ¢. 38/1995 Sb., o
technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich.

Oblasti posuzovani vlivii staveb, ¢innosti a technologii na Zivotni prostfedi je legislativné
feSena zakonem €. 17/1992 Sb., o zivotnim prostiedi a zakonem ¢. 244/1992 Sb., o
posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi. Tyto pravni predpisy vychazi ze smérnice ES ¢. 85/337.
Zamgery presahujici statni hranice (mimo jiné sem patii dalnice a silnice 1. tfidy) podl¢haji
mezistditnimu projednani v souladu s pfijatymi mezinarodnimi zdvazky (konvence Expoo).

V soucasné dob¢€ nabyva stale vice kromé klasického postupu EIA pro jednotlivé stavby na
vyznamu tzv. strategické hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi. Smérnice Evropské unie o
strategickém hodnoceni vlivli narodnich koncepci a politik je aplikovana do pravniho systému
Ceské republiky v pfipravované novele zakona &. 244/92, kterou vlada projednala za¢atkem
ledna 2000. Podle procedury strategického hodnoceni vlivli na Zivotni prosttedi byl hodnocen
jeden z klicovych dokumenti Ministerstva dopravy a spoju ,,Rozvoj dopravnich siti do roku
které vyplyvaji z vetfejnych jednani l1ze povazovat emise znecist'ujicich latek, spotiebu
energetickych zdrojt, hluk, zadbor plidy, miru déliciho G€inku a ohroZeni ekosystémt, kolize

s ptirodn¢ cennymi prvky a miru rizika odlouceni velkych uzemi. K vyznamnym aspektim
byly pfifazeny rovnéZ — mira zavaznosti izemni planovaci dokumentace a mira priority

v evropské dopravni infrastruktufe. Obecné byla zdliraznéna nutnost vénovat mimofadnou
pozornost velkoploSnym vliviim v krajing, vlivim na zdravi populace a vliviim na strukturu a
funkéni vyuziti uzemi.

V legislativé Ceské republiky doslo v posledni dobé v oblasti vztahu dopravy a Zivotniho
prostiedi k dalSim n€kolika zménam. Byla pfijata novela zakona o vodéch, ¢. 14/1998 Sb.
hlavni zména oproti ptivodnimu zakonu ¢. 138/1973 Sb. je zavedeni pouze dvou ochrannych
pasem vodnich zdrojt, kde je zakdzano provadét Cinnosti ohrozujici nebo poskozujici
vydatnost, jakost nebo zdravotni nezavadnost vodnich zdroj, coz se tykd mimo jiné i
vystavby dopravni infrastruktury.

Harmonizace v oblasti prava na informace 1 zivotnim prostiedi bylo v roce 1998 dosazeno
prijetim zékona ¢. 123/1998 Sb., o pravu na informace o zivotnim prostiedi, ktery je plné
kompatibilni s ptedpisy Evropské unie. Ro¢ni zkuSenost s aplikaci tohoto zakona ukazuje, ze
jde o zakon uplatiiovany i v sektoru dopravy.

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny reguluje a v n¢kterych oblastech i
zakazuje urcité ¢innosti a investi¢ni akce, mimo jiné i1 z oblasti dopravy. Jedna se piedevs§im o
narodni parky, chranéné krajinné oblasti apod. kde je zakazana vystavba dalnice, silnice a
zeleznice (narodni parky), vystavba délnic (chranéné krajinné oblasti), budovani
zpracovatelskych center atd. Pokud vSak jiny vefejny zdjem vyrazné prevysuje nad zdjmem
ochrany ptirody mtize ptislusny orgéan Zivotniho prostiedi povolit vyjimku ze zakazu ve
zvlasté chranénych oblastech. Nejznaméjsi v této oblasti je spor o prichod délnice D 8
Ceskym stéedohoiim [2].

V silniéni piepravé nebezpecenych véci postupuje odesilatel, dopravce a pfijemce podle
evropské ,,Dohody o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci®.

Pocet vozidel vyuZivajicich jiné palivo neZ je benzin nebo nafta je v Ceské republice velmi
nizky. Ze zavéri studii ekologického prinosu plynofikace dopravy jednoznacné vyplyva, ze
produkce emisi pevnych ¢astic, karcinogennich i nekarcinogennich polyaromatickych
uhlovodikii, ale 1 dalSich polutantd, dosahuji u vozidel na plynny pohon vyrazné (fadove)
nizsi emise nez puvodni naftové motory. Konverze naftovych autobusovych motorti na
plynovou zdzehovou verzi vedou k vyznamnému snizeni emisi latek znecistujicich ovzdusi.
Plynové motory jsou G€innym prostfedkem k omezeni negativnich vlivii dopravy na Zivotni
prostiedi. Napiiklad v roce 1997 celkem 4523 vozidel vyuzivalo jako jediné palivo zemni
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plyn. Technické zatizeni umoziujici alternativni pouziti dvojiho paliva je do vozidel
montovano dodate¢né a je technicky schvalovano. Elektricky pohon je evidenéné veden
celkem u 13 osobnich vozidel.

Na celkovych emisich v Ceské republice se vyraznéji podili piedev§im emisemi CO cca 27 %,
NOx cca 40 %, CxHy cca 39 %, Pb cca 68 %. Rostouci podily emisi CO, CxHy,SO; a
pevnych castic z dopravy, jsou zptisobeny predev§im poklesem hodnot celkovych emisi
uvedenych polutantli. Naopak vzriistajici hodnoty podili emisi CO, odpovidajici nartstu
spotieby energie v dopravé, predevsim v silni¢ni nakladni a individualni automobilové
dopravé. Redukénim opattenim k redukei CO,, hlavnimu sklenikovému plynu, bude vénovana
zvysena pozornost, coZ se pozitivné projevi 1 v poklesu mnozstvi ostatnich skodlivych latek.
K redukci emisi CO; nejvice pfispivaji nasledujici opatient:

- stanoveni limitd emisi CO, u novych vozidel v souladu s pfedpisy EHK/OSN

- zékaz vyroby a dovozu vozidel nespliujici maximalné ptipustné limitni hodnoty

- podpora zvySovani produkce a pouzivani bionafty, zemniho plynu a propan-butanu

- rozvoj doprovéazené i nedoprovdzené kombinované dopravy véetné jejiho danového
zvyhodnéni a poskytovani investi¢nich i provoznich dotaci

- zvySovani plynulosti dopravy

- omezeni dopravy ve zvlasté chranénych izemich

- modernizace Ctyi' Zelezni¢nich tranzitnich koridort

- rozvoj integrovanych dopravnich systéma v méstskych aglomeracich [2]

Rozvoj dopravni infrastruktury v Ceské republice vychazi z pozadavki jejiho napojeni na
infrastrukturu ES a feSeni dopravnich situaci, kdy predevsim prudkych rozvojem silni¢ni
dopravy dochazi k zvySeni negativnich vlivil na zivotni prostiedi, které se kumuluji predevsim
v okoli stavajicich hlavnich silni¢nich taha, priijezdt mést a obci. Dalsi rozvoj dopravni
infrastruktury se bude vyvijet v souladu s dokumentem ,,Rozvoj dopravnich siti v Ceské
republice do roku 2010 [2].

V roce 1998 schvilila vlada Ceské republiky Akéni program zvyseni bezpe&nosti silniéniho
provozu. V rdmeci systémového programu pro snizovani poctu a nasledkt nehod v silni¢nim
provozu pro devadesata 1éta obsahuje fadu opatieni. Zadouciho ué¢inku Ize docilit jen
koordinovanym postupem vSech zainteresovanych, v souladu s mezinadrodné uzndvanym
pravidlem “3E” — Vychova (Education), dopravni inZenyrstvi (Engineering) a postih
(Enforcement). VSichni zacastnéni musi byt vybaveni nejen ptisluSnymi finan¢nimi,
materidlovymi a lidskymi zdroji, ale také kompetencemi a zodpovédnosti. Vyznamnym
krokem, ktery by mél ptispét k tomuto stavu, je také Systémovy program zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu, ktery je dlouhodob¢ zaméien.

Narlst poctu obéti za desetileté obdobi piedstavuje kolem 80 % absolutniho podilu, u nehod
dokonce vice nez 150 %. Toto jsou velice alarmujici idaje, které jsou vaznym argumentem
k provadéni opatteni vedoucich ke zvyseni zdjmu o ekologicky ptiznivéjsi druhy dopravy
(zelezni¢ni koridory, kombinovana doprava, atd.) [2].

Vyznamnym negativnim jevem dopravy, ktery dosud nebyl pfili§ bran v Givahu, je také
rozClenéni (fragmentace) lokalit vystavbou dopravni infrastruktury, kde se vyskytuji ohrozené
druhy rostlin a zivo¢ichti. Fragmentace ptirodnich lokalit dopravni infrastrukturou zptsobuje
ubytek zivotniho prostoru zivocicht. Dochazi k opakovanému rozmnozovani mezi
pribuznymi jedinci, coz ma za nasledek nevratné genetické zmény vedouci postupné
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k degeneraci a uhynu celych spolecenstev fauny. Piekdzky, které vytvarti nejen silnice jsou
pro mnoho drobnych Zivoc¢ichll neptfekonatelné vzhledem k jejich povaze a velikosti, pficemz
souvisejici instalace jesté vice posiluji bariérovy efekt. Povrchy silnic se v 1ét€ rozehtivaji a
predstavuji tak termdlni bariéru, kterou mnohé druhy (obojzivelnici, plazi, hmyz) nejsou
schopny piekonat. Rovnéz samotny dopravni provoz umociiuje jiz zminény bariérovy efekt
silnic. K ¢etnym ztratdm fauny dochéazi zejména pfi stfetu s vozidly, negativné dale piisobi
hluk, svétla, pohyb vozidel, znecisténi vyfukovymi plyny a prachem [2].

Ochrana fauny pred negativnimi vlivy dopravy je soucasti Statniho programu ptirody a
krajiny Ceské republiky, dle kterého musi byt p¥i vystavbé dopravnich siti respektovany
ptirozené migracni cesty zivocichl. Legislativni rdmec je tvofen zakonem ¢. 114/92 Sb. o
ochrané pfirody a krajiny a zdkonem ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostredi.
Ochrana fauny spociva v realizaci preventivnich opatieni (odklonéni tras planované dopravni
infrastruktury od mist migracnich pfechodti Zivocichtl) a kompenzacnich opatteni (prichody),
které umozni zivo¢ichtim dostat se ptes komunikaci [2].

Ceska republika se v roce 1998 stala dalsim ¢lenem mezinarodni organizace IENE (Infra Eco
Network Europe) a je pfipravena piijmout a realizovat zavazky z tohoto Clenstvi vyplyvajici.
Hlavni cil IENE je podporovat bezpe¢nou a udrzitelnou pan-evropskou dopravni
infrastrukturu prostfednictvim realizovanych opatteni k zachovani biodiversity lokalit a
snizeni ztrat fauny, ke kterym dochazi pfi stietech s vozidly [2].

Na zakladé ocekavaného vyvoje, zejména riistu automobilové dopravy, je nutné Celit dalSimu
rustu jejich negativnich vlivl, zejména ve velkych méstech a podél silnic s vysokou dopravni
intenzitou 1 vzristu negativnich ucink infrastruktury (zabor ploch, bariérovy efekt,
fragmentace krajiny). V kratkodobém az sttednédobém horizontu bude nariist emisi

z automobilové dopravy caste¢né tlumen obménou vozového parku. Vnitini ¢asti mést a dalsi
citlivé oblasti bude nutno chranit také pied ostatnimi u¢inky automobilové dopravy (hluk,
prach, zabor ploch) jejim omezovanim a uspokojovanim piepravnich potieb environmentalné
Setrnymi druhy dopravy (zelezni¢ni, vefejnou osobni a cyklistickou dopravou). Prvotradym
cilem bude zabezpeceni stabilizace a postupného snizovani vlivli dopravy na zivotni prostiedi.
Systém hodnoceni téchto vlivli bude dale prohlubovan (EIA, SEA) a doplnén posuzovanim
vlivil pfesahujicich statni hranice (konvence Espoo) [2].

6. ZAVER

Je ztejmé, ze Ceska republika vénuje problematice vlivii dopravy na Zivotni prostiedi velkou
pozornost. Je harmonizovana legislativa v oblasti dopravy a zivotniho prostfedi s legislativou
problémy dopravy a Zivotniho prostfedi. Postupné se dostavaji jednotlivé skutecnosti do
povédomi a pochopitelné ptitom dochazi 1 ke konfrontacim a nazorovym stietim.

Z dosavadnich zkuSenosti plyne vSak také jednoznacné pouceni — Ze udrzitelny rozvoj neni
mozny bez odpovidajici ekonomické politiky. Snahou bude v souladu s mezinarodnimi
doporucenimi vypracovani strategie udrzitelné dopravy, kterd by uspokojila potieby
soucasnych generaci bez netinosného zatizeni generaci pfiStich. Pfitom vSechny soucasné a
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piipravované kroky a aktivity sleduji jednotny cil — postupnou integraci Ceské republiky do
Evropské unie.
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